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X% Richtlinien fur die Anlage von Landstralen, Ausgabe 2012 (RAL 2012)

Bezug: ARS 08/2013 StB 11/71.22.3/4-RAL-1739728 — vom 16.05.2013

Anlagen

1. Allgemeines Rundschreiben Stral3enbau Nr. 08/2013 vom 16.05.2013
2. Vergleich zwischen den Entwurfsklassen nach den RAL und den Vorgaben

durch das Einfihrungsschreiben des Landes

Mit dem beigefligten Allgemeinen Rundschreiben (ARS) Nr. 08/2013 hat das Bun-
desministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) die Richtlinien fur die

Anlage von Landstral3en, Ausgabe 2012, bekannt gegeben.
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Sie sind fur Bundesstral3en in der Baulast des Bundes und fir Landesstraf3en in der
Baulast des Landes anzuwenden.

Dabei ist zusatzlich zu den Nummern 1 bis 16 des ARS fiur Bundes- und Landesstra-

Ren Folgendes zu beachten:

1.

Im Sinne eines wirtschaftlichen Einsatzes der Finanzmittel fir die notwendigen
Verbesserungen im Stral3ennetz und eines ressourcenschonenden Umgangs
mit der Umwelt wird insbesondere auf die Kapitel 1 ,Einfihrung“ und 2 ,Ziele*
der RAL hingewiesen. Dem Planer wird darin ein hohes Mal3 an Eigenverant-
wortung Ubertragen und ein Ermessensspielraum eingerdumt. Ausdrtcklich
wird darum gebeten, diesen auch in zu begriindenden Einzelféllen auszunut-
zen.

Die Streckencharakteristik von Stral3enabschnitten soll gemafd RAL einheitlich
sein. Inwieweit die Fahrbahnbreite an den Bestand angepasst werden sollte,
ist auch abhangig von der angrenzenden Bestandsbreite und muss im Einzel-
fall entschieden werden. Es muss neben einer fahrdynamisch zufriedenstel-
lenden Verziehung der Fahrbahnrander eine gute Erkennbarkeit des Uber-
gangsbereiches gegeben sein. Der Anschluss einer Neubaustrecke an einen
sehr schlechten Ausbaustandard ist zu vermeiden. Zur Gewahrleistung einer
ausreichenden Anpassung an den Bestand, auch im Hinblick auf die Quernei-
gung und zur Vermeidung entwasserungsschwacher Zonen, wird empfohlen,
bei der Beauftragung der Vermessung und der Planung ausreichend lange
Ubergangsbereiche zu beriicksichtigen.

Bezug nehmend auf den Abschnitt 7.2 ,Markierungen® wird darauf hingewie-
sen, dass die Markierungen der EKL 2 (doppelte Leitlinie mit flachiger farbiger
Fallung) und der EKL 4 (unterbrochene, seitliche Leitlinien) in der StVO derzeit
nicht geregelt sind. Es ist beabsichtigt, diese Markierungen bei der nachsten
Anderung der StVO mit aufzunehmen. Bis zur Aufnahme in die StVO wird ge-
beten, flr diese Markierungen die Ausnahmeregelung nach § 45 StVO anzu-
wenden.



4. Des weiteren wird darauf hingewiesen, dass auch bei 2+1-Strecken mit dem
RQ 15,5 nach RAS-Q 96 der ,nur® 0,5 m breite verkehrstechnische Mittelstrei-
fen (VTM) ausreichend breit ist, um die grine Markierung gemalf einer EKL 1-
Stral3e anzulegen. Fur Fahrbahndeckenerneuerungen bestehender 2+1-
Strecken mit dem RQ 15,5 gilt dies analog.

5. Im Sinne des optimierten Mitteleinsatzes wird bezuglich der Planungsentschei-
dung ,Einschnitt oder Tunnel” auf den eingefuhrten Leitfaden des Bundes
(ARS 25/1998) verwiesen.

6. Wir weisen darauf hin, dass das ARS 23/1998 (Anlage von Kreisverkehrsplat-
zen an Uberortlichen Straf3en) immer noch anzuwenden ist. Dem Ministerium
fur Verkehr und Infrastruktur sind folgende Planungen rechtzeitig vor der Betei-
ligung der Offentlichkeit zur generellen Zustimmung vorzulegen:

o geforderte Kreisverkehre an Bundesstralden mit grof3rdumiger und tber-
regionaler Verbindungsfunktion

e Sonderlésungen (Signalisierung, auch Strafl3en- oder Stadtbahnen etc.)

¢ Provisorien und sogenannte Pilotprojekte

o Kreisverkehre mit zweistreifiger Kreisfahrbahn und Turbokreisel

7. Radwege sind auf der Basis von Radnetzkonzepten zu planen. Stral3enbeglei-
tende Rad- und Gehwege haben in der Regel eine Breite von 2,50 m.

Fur LandesstralRen sind zusatzlich die nachfolgenden Vorgaben zu beachten:

8. Die in den RAL angegebenen Mindestmal3e der einzelnen Entwurfselemente
sind im Sinne einer gelandenahen Trassierung im Regelfall auszuschépfen.

9. Das LandesstralRennetz in Baden-Wurttemberg verfligt bereits Giber eine hohe
Verbindungsqualitat. Wesentliche Ziele bei der Optimierung des Landesstra-
Rennetzes sind daher, eine ausreichende Leistungsfahigkeit bereit zu stellen
und eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erreichen.

Die Verbindungsfunktion als alleiniges Auswabhlkriterium fir die Fahrbahnbreite
und die Trassierungselemente fihrt bei dieser Zielsetzung zu wenig angepass-



ten Lésungen. Im Zuge von Landesstral3en wird daher die Auswahl der Ent-
wurfsklasse und der Fahrbahnbreite - starker als in der RAL ausgewiesen - an
der Verkehrsbelastung orientiert (siehe Anlage 3).

Fir die Vorauswahl der Entwurfsklasse und der Fahrbahnbreite bei Neubau-
malnahmen ist die nachfolgende Tabelle anzuwenden.

StralBen- | Belastungsklasse 1 Belastungsklasse 2 Belastungsklasse 3
kategorie | > 15.000 Kfz/24h 10.000-15.000 Kfz/24h < 10.000 Kfz/24h

LS| - - -

LS 1 EKL 2 EKL 3 EKL 3**

LS 1l EKL 3 EKL 3** EKL 3**

LS IV - - EKL 4*

Tabelle 1: Entwurfsklasse in Abhangigkeit der Belastungsklasse bei Neubaumafinahmen

* Bei SV > 150 Fz ist das Mindestmalf? 6,5 m zu wéhlen und mit Randstreifen
von 0,25 m Breite nach EKL 3 zu markieren.

** Eine Fahrbahnbreitenreduzierung ist anzustreben. Dabei ist ein besonderes Augenmerk auf
die Streckencharakteristik zu legen (Vor- und Nachlaufstrecke, Mindestmal® 6,5 m mit
Randstreifen von 0,25 m Breite bzw. bei SV> 300 Fz, 7,0 m mit Randstreifen von 0,5 m
Breite).

Bei Ausbauplanungen wird empfohlen, das Verkehrssicherheitsscreening als
Einstiegswerkzeug zu verwenden. Ergibt sich bei einer Fahrbahnbreite im Be-
stand von mindestens 6,0 m auf dem fur den Ausbau vorgesehenen Strecken-
abschnitt eine Unfallkostenrate, die unter der fur die StraRenbreite und Belas-
tungsklasse durchschnittlichen Unfallkostenrate auf einbahnigen Straf3en in
Baden-Wurttemberg liegt, ist von einer Verbreiterung abzusehen, sofern die
Leistungsfahigkeit gegeben ist. Weiteres regelt ein gesondertes Schreiben des
MVI.



Im Regelfall sind bei Ausbaumalinahmen die Fahrbahnbreite und die Ent-
wurfsklasse gemafR nachfolgender Tabelle anzuwenden.

StralRen- Belastungsklasse 1 Belastungsklasse 2 Belastungsklasse 3 Belastungsklasse 4
kategorie > 15.000 Kfz/24h 10.000-15.000 6.000 -10.000 Kfz/24h | < 6.000 Kfz/24h
Kfz/24h
LS| - - - -
LS EKL2/8,5m EKL 3/ 6,5 m***
*kk
LS I EKL3/75m | EKL3/7.0m EKL3/65m EKL4/65m
*/**
LS IV - - - EKL 4/ 6,5 m*/**

Tabelle 2: Entwurfsklasse und Fahrbahnbreite in Abhangigkeit der Belastungsklasse bei
Ausbaumaflnahmen
* Fahrbahn ist nach EKL 3 mit Randstreifen von 0,25 m zu markieren
** Bei SV < 150 Fz/24h ist eine Fahrbahnbreite von 6,0 m zu wéhlen und nach EKL 4 zu mar-
kieren
***Bej SV > 300 Fz/24h ist das Mindestmald 7,0 m mit Randstreifen von 0,5 m Breite.

Die Bankette sind standfest auszubilden.

Die Fahrbahnbreiten nach Tabelle 2 ergeben sich auf Basis der Auswertung
der durchschnittlichen Unfallkostenraten einbahniger Querschnitte in Baden-
Wirttemberg. Die Auswertung ist im Downloadbereich des Verkehrssicher-
heitsscreenings eingestellt.

Die angegebene Entwurfsklasse gibt die Bezugswerte flir die Trassierung an,
wenn Trassierungsdefizite zu untersuchen sind.

10.Auf Uberholfahrstreifen im Zuge von LandesstraRen (EKL 2) ist im Regelfall zu
verzichten. In zu begriindenden Einzelfallen (z. B. Ausbauprojekte zur Beseiti-
gung von Unfallhaufungsstellen aufgrund von Unfallen beim Uberholen, Stei-
gungsstrecken) ist die Zustimmung des MVI einzuholen.

11.An Neubaustrecken der Landesstral3en ist grundsatzlich abzuwéagen, ob die
nach Tab. 21 und 22 vorgegebenen Knotenpunktarten erforderlich sind.



Im Zuge von Landesstral3en der EKL 2 soll vor dem Einsatz teilplangleicher
Knotenpunkte geprift werden, ob die geméafl Kapitel 6.3.2 eingerdumten Er-
messensspielrdume bei der Wahl der Knotenpunktart ausgeschopft werden
konnen. Unter Bericksichtigung der dort aufgefuhrten Ziele und der drtlichen
Gegebenheiten ist eine von den RAL abweichende Knotenpunktart an Landes-
straRen moglich. Bei Kreuzungen kdnnen alternativ zu teilplangleichen Kno-
tenpunkten Kreisverkehre untersucht werden.

Im Zuge von Landesstral3en der EKL 3 soll der geméaf Kapitel 6.3.2 einge-
raumte Ermessensspielraum ebenfalls ausgeschopft werden.

An Knotenpunkten mit Zuflussbelastungen auch Uber 5.000 Kfz/24h ist der
Einsatz einfacher verkehrszeichengeregelter Knotenpunkte mit
Abbiegefahrstreifen, jedoch ohne Signalisierung zu prufen. Voraussetzung ist,
dass die Leistungsfahigkeitstuberprifung des Knotenpunkts die Qualitatsstufe
D erreicht.

12.Bei der Umplanung von unsignalisierten Kreuzungen aus Verkehrssicherheits-
grinden kommen Lichtsignalanlagen oder Kreisverkehre in Betracht. Kreisver-
kehre sind nur bei etwa gleich grof3en Belastungen der verknupften Strafl3en
geeignet.

Uber die Regelungen der RAL hinaus, soll generell die Verkehrsstarke in den
schwécher belasteten Knotenpunktzufahren bei dreiarmigen Kreisverkehren
mindestens 20 % und bei vierarmigen Kreisverkehren mindestens 25 %
(Summe der Verkehrsstéarke beider Knotenpunktzufahrten des schwacher be-
lasteten StraflRenzuges) der Gesamtbelastung des zufiihrenden Verkehrs be-
tragen. Bei der Abwagung und Wahl der Knotenpunktform ist besonders der
wirtschaftlichere Betrieb von signalgeregelten Knotenpunkten aufgrund der
sehr niedrigen Strom- und Wartungskosten durch die neue LED-Technik zu be-
rucksichtigen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Forschungsgesellschaft fir Stral3en und Ver-
kehrswesen derzeit ein ,Merkblatt fiir die Ubertragung des Prinzips der Entwurfsklas-
sen nach den RAL auf bestehende Strallen (M EKLBest)“ erarbeitet. Der Zeitpunkt
der Veroffentlichung des Merkblattes ist bisher unbekannt.



Den kommunalen Baulasttragern wird im Sinne einer einheitlichen Vorgehensweise
empfohlen, die RAL anzuwenden und die Vorgaben dieses Schreibens zu beachten.

Die Regierungspréasidien werden gebeten, die Landratsdmter und Stadtkreise als un-
tere Verwaltungsbehdrden zu informieren.

Dieses Einfuhrungsschreiben wird entsprechend der VwV RE-StB-BW vom 01. Juli
2008 in die Liste der Regelwerke der StralRenbauverwaltung Baden-Wirttemberg im
Internet- und Intranetangebot der Abteilung Landesstelle fur Stral3entechnik beim Re-
gierungsprasidium Tubingen eingestellt.

gez. Klaiber
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Sachgebiet 02.2: Planung und Entwurf;
Entwurfsrichtlinien

(Dieses ARS wird im Verkehrsblatt veriffentlicht)

Betreff: Richtlinien fiir die Anlage von Landstrallen,

Ausgabe 2012

Bezug:

1. Schreiben - S 11/7122.3/4-RAL-1052771 - vom 14.07.2009
2. ARS 16/2012 - StB 14/7131.3/060/1707887 - vom 02.10.2012
3. ARS21/2008 - S 10/7113.4/1-930162 - vom 28.10.2008

4.  ARS 10/2002 - S 28/16.57.10-6.0/5 F 2002 - vom 28.05.2002
5. Schreiben - StB 11/7122.3/4-HBS-1740126 - vom 25.09.2012
6. ARS 7/2009 - S 11/7122.3/4-RAA-836092 - vom 23.06.2009
7. ARS 22/1996 - StB 27/82.93.01/46 Va 96 - vom 01.08.1996
8. ARS 6/2000 - S 28/38.50.05-05/13 U 99 - vom 22.02.2000

9.

ARS 10/2006 - S 18/7195.10/00-490187 - vom 27.04.2006

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamille

ZUSTELL- UND LIEFERANSCHRIFT: Heinrich-von-Stephan-Strake
VERKEHRSANBINDUNG: Bus; 631, 637, 638, Bahn: 66, Haltestelle: Robert-Schuman-Platz
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10.  Schreiben - S 11/7123.10/6-1-891608 - vom 17.10.2008

11.  ARS 15/1976 - StB 4/38.45.10-01/4027 F 76 - vom 15.12.1976
12.  ARS 9/1985 - StB 13/38.50.20-02/101 Va 85 - vom 03.06.1985
13. ARS 02/1988 - StB 13/38.45.00-22/11 Va 88 - vom 29.02.1988
14. ARS 29/1993 - StB 13/38.45.10-01/138 Va 93 - vom 06.10.1993
15. ARS 32/1995 - StB 13/38.45.10-01/22 F 95 - vom 25.10.1995
16. ARS 34/1995 - StB 13/38.50.04/28 F 95 - vom 24.11.1995

17. ARS 28/1996 - StB 13/38.50.05/65 Va 96 - vom 15.08.1996

18. Schreiben - S 28/38.50.05/80 Va 01 - vom 27.08.2001
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Im Zuge der Umstrukturierung von sektoralen Regelwerken fiir anbau-
freie StraBBen auflerorts zu integralen Richtlinien jeweils fiir Autobah-
nen und LandstralBen hat die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV) die Richtlinien fiir die Anlage von
Landstralen, Ausgabe 2012 (RAL) erarbeitet.

Ziel ist es, eine hohe Verkehrssicherheit auf Landstraen zu erreichen.

Das bewihrte, den bisherigen Regelwerken zugrunde liegende Prinzip
der Standardisierung von Entwurfs- und Betriebsmerkmalen und da-
mit der Einheit von Entwurf, Bau und Betrieb von StraBen wird damit
konsequent fortgefiihrt.

Ihre Stellungnahmen zum Entwurf der RAL, den ich Ihnen mit Be-
zugsschreiben 1. iibersandt hatte, wurden beriicksichtigt und soweit
moglich in den vorliegenden RAL eingearbeitet.

Ich gebe hiermit die Richtlinien fiir die Anlage von Landstra3en, Aus-
gabe 2012, bekannt und bitte Sie, diese fiir die Bundesfernstralen in
der Baulast des Bundes einzufiihren und ab sofort allen Planungen und
Entwiirfen fiir den Neubau sowie den Um- und Ausbau von Landstra-
Ben in der Baulast des Bundes zugrunde zu legen.

Um- und AusbaumaBnahmen an BundesfernstraBen kommen nur dann
in Betracht, wenn durch geeignete, wirtschaftliche Mafinahimen ein
erheblicher Nutzen fiir die Verbesserung der Verkehrssicherheit
und/oder fiir den Verkehrsfluss erzielt werden kann.

Dies gilt auch fiir Um- und Ausbaumalinahmen, die im Zusammen-
hang mit geplanten Erhaltungsmafinahmen erwogen werden.
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Hierbei bitte ich Folgendes zu beachten:

1.

Wenn in Einzelfillen bei laufenden Vorhaben von den Vorgaben
der RAL abgewichen werden soll, z. B. wegen eines weit fortge-
schrittenen Entwurfsstadiums oder bereits eingeleiteter Bau-
rechtsverfahren, bitte ich die weitere Vorgehensweise im Rahmen
der gemeinsamen Projektabstimmungen gem#B den Richtlinien
zum Planungsprozess und fiir die einheitliche Gestaltung von
Entwurfsuntetlagen im Straenbau, Ausgabe 2012 (RE) (Bezugs-
schreiben 2.) mit mir abzustimmen.

Die Bestimmung der mafigebenden Verbindungsfunktionsstufe
und darauf aufbauend der Stralenkategorie richtet sich gemif3
ARS 21/2008 (Bezugsschreiben 3.) nach den Richtlinien fiir inte-
grierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN) der FGSV.

Auf dieser Grundlage wird - unter Beriicksichtigung der zu erwar-
tenden Verkehrsnachfrage - die Entwurfsklasse fiir einen Stre-
ckenzug festgelegt.

Die Entwurfsklasse 4 kommt fiir Bundesfernstraen nicht in Be-
tracht,

Die RAL sehen vor, dass in Abhiéingigkeit von der zu erwartenden
Verkehrsnachfrage von der nach Straflenkategorie grundsitzlich
vorgesehenen Entwurfsklasse abgewichen werden kann.

Sie gewdhrleisten damit eine angemessene Abwigung zwischen

.den Aspekten der Verkehrssicherheit, der Verkehrsqualitit und

der Wirtschaftlichkeit. Tabelle 8 der RAL dient in diesem Sinne
der Vorauswahl.

Fir die endgiiltige Festlegung einer Entwurfsklasse sind die Rege-
lungen gemilB ARS 10/2002 (Bezugsschreiben 4.) zum Nachweis
der Verkehrsqualitét nach dem Handbuch fiir die Bemessung von -
Straflenverkehrsanlagen, Ausgabe 2001 (HBS) der FGSV malge-
bend.

Dies gilt nicht fiir Regelquerschnitte von StraBen der Entwurfs-
klassen 1 und 2, fiir die das HBS, Ausgabe 2001, derzeit keine
Verfahren zum Nachweis der Verkehrsqualitit enthilt. Bis zur
Einflihrung des neuen HBS bitte ich Sie, fiir Regelquerschnitte
von Strafien der Entwurfsklassen 1 und 2 den Nachweis der Ver-
kehrsqualitét auf der Grundlage der Verfahren des HBS-
Entwurfes (Stand 07/2012) der FGSV durchzufiihren, den ich
Thnen mit Bezugsschreiben 5. zur Stellungnahme vorgelegt habe.

Der technischen Planung bitte ich grundsitzlich aktuelle Ver-
kehrsprognosen, insbesondere unter Beriicksichtigung bundesweit
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prognostizierter iiberregionaler Verkehre, zugrunde zu legen und
im Rahmen der gemeinsamen Projektabstimmungen gemiB den
RE mit mir abzustimmen.

5. Ein Streckenzug im Sinne der RAL (vgl. Bild 1) setzt sich in der
Regel aus mehreren Netzabschnitten zusammen und kann mehre-
re Knotenpunkte enthalten, an denen er mit Straflen niederrangi-
ger Verbindungsfunktionsstufe verkniipft ist. Ein Streckenzug
wird von Knotenpunkten begrenzt, an denen er mit Straflen glei-
cher oder héherrangiger Verbindungsfunktionsstufe verkniipft ist.

Planungen beschrinken sich hiufig auf einzelne Netzabschnitte
(z. B. eine Ortsumgehung), die Teil eines Streckenzuges sind.

Die gewiinschten positiven Auswirkungen auf die Verkehrssi-
cherheit kénnen nur dann optimal erreicht werden, wenn die Pla-
nungen fiir einzelne Netzabschnitte im Zusammenhang mit dem
gesamten betroffenen Streckenzug beurteilt werden.

In den gemeinsamen Projektabstimmungen gem#B den RE wer-
den die planerischen Kriterien einer MaBnahme erortert und fest-

gelegt.

-Zu diesen planerischen Kriterien zghlen in den einzelnen Pla-
nungsstufen auch netzkonzeptionelle, erforderlichenfalls linder-
tibergreifende Betrachtungen fiir den gesamten betroffenen Stre-
ckenzug, die im Planungsprozess méglichst frithzeitig anzustellen
sind und aus denen - ausgehend von der Kategorisierung nach
seiner Funktion im Straennetz und der zu erwartenden Verkehrs-
nachfrage - wesentliche Gestaltungsmerkmale wie Angaben zum
Querschnitt, zu Anteil, Lage und Verteilung von Uberholabschnit-
ten, zur Knotenpunktart, zur Filhrung des Radverkehrs etc. her-
vorgehen. '

Die Festlegung der wesentlichen Gestaltungsmerkmale fiir den
betroffenen neu-, um- oder auszubauenden Netzabschnitt (z. B.
eine Ortsumgehung) kann erst nach Vorliegen dieser Unterlagen
erfolgen.

Ich bitte deshalb, gem4B den RE diese netzkonzeptionellen Be-
trachtungen fiir den gesamten betroffenen Streckenzug in die
Entwurfsunterlagen zu integrieren und mir im Rahmen der ge-
meinsamen Projektabstimmungen vorzulegen.

Weiterhin bitte ich diese netzkonzeptionellen Betrachtungen auch
fiir Mafinahmen, deren Kosten unterhalb der Vorlagegrenzen lie-
gen, anzustellen und mir die zugehdrigen Unterlagen auf Anfor-
derung vorzulegen.



Seite 5 von 7

6. Zweibahnig vierstreifige Regelquerschnitte konnen im Zuge an-
sonsten einbahniger anbaufreier BundesstraBen erforderlich wer-
den, wenn abschnittsweise aufgrund der zu erwartenden Ver-
kehrsnachfrage mit einbahnig zwei- oder dreistreifigen Regel-
querschnitten keine ausreichende Qualitit des Verkehrsablaufes
gewihrleistet werden kann.

Fiir kurze Abschnitte bis zu einer Linge von 15 km und einer
Verkehrsnachfrage von maximal 30.000 Kfz/24h soll dann der
Regelquerschnitt RQ 21 zur Anwendung kommen. Bei der Pla-
nung bitte ich die Entwurfsklasse der angrenzenden einbahnigen
Abschnitte zugrunde zu legen, hinsichtlich der Betriebsform und
der Elemente der Linienfithrung jedoch mindestens die Entwurfs-
klasse 2.

Bei gréBeren Abschnittslingen oder einer hheren Verkehrsnach-
frage bitte ich, vor allem aus Griinden der Verkehrssicherheit
nicht mehr auf Seitenstreifen zu verzichten. Es gelten die Rege-
lungen des ARS 7/2009 (Bezugsschreiben 6.) sowie der Richtli-
nien fiir die Anlage von Autobahnen, Ausgabe 2009 (RAA) der
FGSV. ‘

7. Auf zweibahnig vierstreifigen Abschnitten mit dem Regelquer-
schnitt RQ 21 bitte ich gemeinsam mit den zustéindigen StraBen-
verkehrsbehdrden zu priifen, ob aus Griinden der Verkehrssicher-
heit, z. B. bei nicht ausreichenden Haltesichtweiten, eine Begren-
zung der zulédssigen Geschwindigkeit erforderlich ist.

8. Bei Straflen der Entwurfsklasse 3 kann nach den RAL bei gerin-
ger Schwerverkehrsstirke die Breite der Fahrstreifen reduziert
werden. Da dies jedoch mit erheblichen Beeintriichtigungen der
Verkehrssicherheit verbunden sein kann, bitte ich

-  Fahrstreifenbreiten von 3,00 m nur ausnahmsweise bei
niedrigen Verkehrsstirken (maxirmal 4.000 Kfz/24h) und
unter der Voraussetzung geeigneter Umleitungsstrecken bei
der Durchfiihrung von ErhaltungsmaBnahmen vorzusehen,

- Fahrstreifenbreiten von weniger als 3,00 m nicht anzuwen-
den.

9. Bei der Verkniipfung mit Stralen niederrangiger Verbindungs-
funktionsstufe bitte ich die Regeleinsatzbereiche von Knoten-
punktarten gemil Tabelle 21 und 22 der RAL zu beachten und
Abweichungen im Rahmen der gemeinsamen Projektabstimmun-
gen gemél den RE mit mir abzustimmen.

Unter Beachtung der raumordnerischen Anforderungen an die
Gestaltung des Straflennetzes ist vor allem aus Griinden der Ver-
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12.

13.

i4,

15.

16.

kehrssicherheit die Anzahl der Verkniipfungen mit Stralen nie-
derrangiger Verbindungsfunktionsstufe auf das zwingend erfor-
derliche MaB zu beschrénken.

Fiir StraBen des Militérstrafiengrundnetzes sind die Regelungen
des ARS 22/1996 (Bezugsschreiben 7.) zu beachten. Fiir einbah-
nig zweistreifige Straflen ist mindestens eine Fahrbahnbreite von
7,50 m (Fahrstreifenbreite 3,25 m) erforderlich.

Negative Querneigungen zur KurvenauBlenseite kommen aus
Griinden der Verkehrssicherheit nur in Ausnahmefillen in Be-
tracht, wenn dauerhaft eine ausreichend hohe Griffigkeit der
Fahrbahn gewihrleistet werden kann.

Bei dér Planung und Gestaltung von Stralentunneln sind die Re-
gelungen der ARS 6/2000 (Bezugsschreiben 8.) und 10/2006 (Be-
zugsschreiben 9.) zu beachten.

Beim stufenweisen Bau von Autobahnen soll vornehmlich die
Entwurfsklasse 1 mit dem Regelquerschnitt RQ 15,5 als erste Stu-
fe zur Herstellung einer spéter zweibahnig vierstreifigen Strecke
gemilB RAA gewihlt werden.

Fiir die Anlage von Geh- und Radwegen sind die ,,Grundsétze fiir
Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundesfernstraflen in der
Baulast des Bundes“ (Bezugsschreiben 10.) sowie die Einsatz-
grenzen gem#B Abschnitt 4.7 der RAL (zum Nachweis der not-
wendigen Trennung der Verkehrsarten) maf3gebend.

Hinsichtlich der Ausfithrungen zur Straenausstattung bitte ich,
die maBgebenden Regelungen des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung sowie die mit ARS emgeﬁlhrten
technischen Regelwerke zu beachten.

Der Bund-L#nder-Fachausschuss StraBenverkehrs-Ordnung/Ord-
nungswidrigkeiten hat in seiner Sitzung am 21./22.09.2011 den .
Entwurf der RAL zustimmend zur Kenntnis genommen und fest-
gestellt, dass bei der kiinftigen Uberarbeitung der Strafenver-
kehrs-Ordnung (StVO) die Markierungen der Entwurfsklassen 2
und 4 geregelt werden sollen. Bis zur Aufnahme in die StVO bitte
ich, projektspezifisch Einzelfallregelungen zu treffen. Dies kann
auf der Grundlage von § 45 Abs. 1 Nr. 6 StVO durch die zustén-
digen StraBenverkehrsbehdrden erfolgen.
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Meine Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau Nr. 15/1976 vom
15.12.1976 (Bezugsschreiben 11.), Nr. 9/85 vom 03.06.1985 (Bezugs-
schireiben 12.), Nr. 2/1988 vom 29.02.1988 (Bezugsschreiben 13.),

Nr. 29/1993 vom 06.10.1993 (Bezugsschreiben 14.), Nr. 32/1995 vom
25.10.1995 (Bezugsschreiben 15.), Nr. 34/1995 vom 24.11.1995 (Be-
zugsschreiben 16.) und Nr. 28/1996 vom 15.08.1996 (Bezugsschrei-
ben 17.) sowie mein Schreiben vom 27.08.2001 (Bezugsschreiben 18.)
hebe ich hiermit auf.

Die Richtlinien fiir die Anlage von Landstraen, Teil: Knotenpunkte,
Ausgabe 1976 (RAL-K-2), mit den zugehdrigen Aktuellen Hinweisen,
Ausgabe 1993 (AH RAL-K-2), und Ergidnzungen, Ausgabe 1995
(RAS-K-2-B), sowie die Richtlinien fiir die Anlage von Straflen, Teil:
Knotenpunkte; Ausgabe 1988 (RAS-K-1), Teil: Linienfithrung, Aus-
gabe 1995 (RAS-L), Teil: Querschnitte, Ausgabe 1996 (RAS-Q), sind
nicht mehr anzuwenden

Ich bitte um Ubersendung Ihres Einfithrungserlasses.

Im Interesse einer einheitlichen Planung empfehle ich, die RAL auch
fiir die Strafien IThres Geschifisbereiches einzufiihren und anzuwen-
den. Ich wiirde es begriilen, wenn Sie die Anwendung der RAL auch
fiir StraBen in der Baulast anderer Triger empfehlen.

Uber die Erfahrungen bei der Anwendung der RAL bitte ich, mir bis
zum 01.01.2015 zu berichten. '

Die RAL, 'Ausgabe 2012, sind beim FGSV-Verlag, Wesselinger Stra-
Be 17, 50999 Koln zu beziehen.

Im Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Josef Kunz
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Anlage: Rlchthmen fiir die Anlage von LandstraBen, Ausgabe 2012,
der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen



Anlage 2 zum Schreiben des MVI vom 30.12.2014

Vergleich zwischen der Entwurfsklassenwahl nach RAL und nach den Vorgaben durch das Einfuhrungsschreiben des Landes

Neubau
Entwurfsklassen nach RAL (Bund) Entwurfsklassen nach RAL - Schreiben des Landes
Stral3en- EKL Prufung Prifung Belastungsklasse 1 Belastungsklasse 2 Belastungsklasse 3
kategorie | Bund niederrangige EKL héherrangige EKL > 15.000 Kfz/24h 10.000-15.000 Kfz/24h < 10.000 Kfz/24h
LS| EKL 1 < 12.000 - - -
LS I EKL 2 < 8.000 > 15.000 EKL 2 EKL 3 EKL 3**
LS Il EKL 3 Kein fester Wert* > 13.000 EKL 3 EKL 3** EKL 3**
LS IV EKL 4 > 3.000 - - EKL 4*
*= Fahrstreifenbreitenreduktion bei geringeren * = Bei SV > 150 Fz/24h ist das Mindestmal’ 6,5 m zu wéhlen und mit
Belastungen moglich. Minimale Breite: 3,0 m Randstreifen von 0,25 m Breite nach EKL 3 zu markieren.
Fahrstreifenbreite bei maximal 4.000 Fz/24h und
SV< 300 Fz/24h; dies entspricht einer Breite von ** = Eine Fahrbahnbreitenreduzierung ist anzustreben. Dabei ist ein besonderes

7,0m (Bmx2+0,5mx2)

Augenmerk auf die Streckencharakteristik zu legen (Vor- und
Nachlaufstrecke). Mindestmaf? 6,5 m mit Randstreifen von 0,25 m Breite
bzw. bei SV> 300 Fz/24h 7,0 m mit Randstreifen von 0,5 m Breite.

Entwurfsklasse 2 ist im Regelfall zweistreifig. Es wird davon ausgegangen, dass die
Verkehrsbelastungen fiir Neubaumafnahmen tber 6.000 Kfz/24h liegen.




Vergleich zwischen der Entwurfsklassenwahl nach RAL und nach den Vorgaben durch das Einfihrungsschreiben des Landes

Ausbau
Entwurfsklassen nach RAL (Bund) Entwurfsklassen und Fahrbahnbreiten nach RAL -Schreiben des
Landes
StralRen- | EKL Prifung Fahrbahnbreite Prifung Belastungsklasse 1 Belastungsklasse 2 Belastungsklasse 3 | Belastungsklasse 4
kategorie Bund niederrangige hoéherrangige > 15.000 Kfz/24h 10.000-15.000 6.000-10.000 < 6.000 Kfz/24h
EKL in Kfz/24h EKL in Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
LS| EKL 1 <12.000 12,50 m - - - -
LS I EKL 2 < 8.000 85m-12m > 15.000 EKL2/8,5m EKL 3/ 6,5 m***
. EKL3/7,0m EKL 3/ 6,5 m***
LS 1l EKL 3 Kein fester Wert* 8,0 m > 13.000 EKL3/7,5m EKL 4/ 6,5 m*/**
LS IV EKL 4 6,0 m** > 3.000 - - - EKL 4/ 6,5 m*/**
* = Fahrstreifenbreitenreduktion bei geringeren Belastungen * = Fahrbahn ist nach EKL 3 mit Randstreifen von 0,25 m zu
maoglich. Minimale Breite: 3,0 m Fahrstreifenbreite bei maximal markieren.

*k —

4.000 Kfz/24h und SV< 300 Fz/24h; dies entspricht einer Breite
von 7,0m (3,0mx2+0,5mx2).

Nur bei SV < 150 Fz/24h zulassig

*k —

ok —

Entwurfsklasse 2 ist im Regelfall zweistreifig.

Bei SV < 150 Fz/24h ist eine Fahrbahnbreite von 6,0 m zu wahlen
und nach EKL 4 zu markieren.

Bei SV > 300 Fz/24h ist das Mindestmall 7,0 m mit Randstreifen
von 0,5 m Breite zu wahlen.




